Nowe procedury kontrolne w transporcie towaréw niebezpiecznych: Przewodnik po Dyrektywie
Delegowanej Komisji (UE) 2025/1801

Analiza dla uczestnikow faricucha dostaw ADR
Wstep i ramy czasowe wdrozenia przepisow

Bezpieczenstwo w obszarze przewozu towardw niebezpiecznych (ADR) stanowi wypadkowa rzetelnosci
wszystkich podmiotéw realizujgcych proces logistyczny. Dyrektywa delegowana Komisji (UE)
2025/1801, przyjeta formalnie 23 czerwca 2025 roku i opublikowana w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej 13 pazdziernika 2025 roku , wprowadza istotne uporzgdkowanie struktur kontrolnych na
terenie Wspdlnoty. Omawiany akt prawny zastepuje dotychczasowe zatagczniki | oraz Il do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/1999.

Panstwa cztonkowskie zostaty zobligowane do transpozycji i publikacji krajowych przepiséow
wykonawczych najpdzniej do 23 czerwca 2026 roku , a ich bezwzgledne stosowanie rozpocznie sie od
24 czerwca 2026 roku. Nowelizacja ta nie modyfikuje technicznych realiow samej umowy ADR, lecz
dostosowuje kryteria kontroli drogowych do dynamicznego rozwoju technologii i standarddéw
rynkowych oraz obowigzujgcych standardéw miedzynarodowych.

Nowy wykaz kontrolny i rozszerzona odpowiedzialno$¢ podmiotéw (Zatacznik 1)

Gtéwnym instrumentem prawnym podlegajgcym modyfikacji jest ujednolicony formularz (wykaz
kontrolny) stosowany przez organy nadzorcze podczas weryfikacji pojazdéw na drodze. Nowa struktura
wykazu nakazuje bezposrednie powigzanie stwierdzonych uchybien z konkretnymi sekcjami umowy
ADR. Co kluczowe dla zarzadzajacych logistykg, formularz ten w petni odzwierciedla teraz zapisy
rozdziatu 1.4 zatacznika A do ADR, ktdre definiujg obowigzki poszczegdlnych ogniw fancucha
transportowego.

Inspektorzy zyskali uprawnienie do precyzyjnego wskazywania w protokole podmiotéw potencjalnie
odpowiedzialnych za dane naruszenie. Identyfikacja ta obejmuje szeroki katalog uczestnikdw przewozu:

e Nadawcow,

Przewoznikdw,

e Odbiorcéw,

e Zatadowcow,

e Pakujacych,

e Napetniajacych,

e Operatoréw cystern,
e Roztadowcdw.

Zapisy te majg fundamentalne znaczenie praktyczne. Dane pozyskane z kontroli drogowe] bedg stuzyty
jako oficjalna podstawa do wszczynania wtdrnych, stacjonarnych postepowan kontrolnych w miejscach
prowadzonej dziatalnosci wyzej wymienionych podmiotéw. Dodatkowo w wykazie na biezgco
odnotowuje sie kategorie ryzyka uchybienia, co ma utatwi¢ jednolita sprawozdawczosé roczng
przekazywang przez panstwa cztonkowskie do Komisji Europejskie;j.



Segmentacja naruszen: Trzy kategorie ryzyka (Zatacznik 1)

Nowy zatgcznik 1l definiuje przejrzysta, niewyczerpujaca liste niezgodnosci, klasyfikujac je wedtug
stopnia realnego zagrozenia. Inspektorzy zachowuja prawo do podwyzszenia lub obnizenia kategorii
ryzyka na podstawie indywidualnych, specyficznych okolicznosci towarzyszacych przewozowi. Jesli w
obrebie jednej jednostki transportowej stwierdzonych zostanie wiele uchybien, do celéw raportowych
kwalifikuje sie wytgcznie to o najwyzszym poziomie dotkliwosci.

| kategoria ryzyka (Zagrozenie wysokie)

Dotyczy fundamentalnych naruszen postanowien ADR, ktdre generujg krytyczne i bezposrednie ryzyko
utraty zycia, powaznego uszczerbku na zdrowiu lub katastrofy ekologicznej. Ujawnienie takiego faktu
podczas kontroli drogowej naktada na organ nadzorczy obowigzek natychmiastowego wdrozenia
Srodkéw naprawczych, co w warunkach drogowych skutkuje unieruchomieniem pojazdu.

Do tej kategorii przypisano m.in. transport towaréw niedopuszczonych do przewozu , stwierdzone
wycieki substancji niebezpiecznych , realizacje transportu bez waznego Swiadectwa dopuszczenia
pojazdu lub bez wymaganych uprawnien (zaswiadczenia ADR) kierowcy. Ponadto zalicza sie tu brak
kluczowej dokumentacji przewozowej , catkowity brak oznakowania zewnetrznego pojazdu tablicami
lub nalepkami , razgce btedy w rozmieszczeniu i zabezpieczeniu tadunku , brak wyznaczenia doradcy
DGSA w firmie oraz uchybienia w zakresie przepiséw ochrony (ADR 1.10).

Il kategoria ryzyka (Zagrozenie srednie)

Obejmuje naruszenia, ktdre wywotujg istotne ryzyko wystgpienia szkdd srodowiskowych lub obrazen
ciat, lecz nie stanowig bezposredniego zagrozenia o charakterze krytycznym. Stuzby kontrolne
wymagajg usuniecia tych nieprawidtowosci bezposrednio na miejscu kontroli (jesli jest to technicznie
wykonalne) lub niezwtocznie po zakoriczeniu realizowanej operacji transportowe;j.

W tym katalogu znalazty sie m.in. brak sprawnych gasnic lub wyposazenia awaryjnego wymaganego
przez ADR , brak instrukcji pisemnych , przekroczenie terminéw badan okresowych cystern, opakowan
czy pojazddéw , transport w uszkodzonych opakowaniach , niewtasciwe zamkniecie armatury cystern ,
btedy w oznakowaniu sztuk przesytki , nieprawidtowy nadzér nad zaparkowanym pojazdem oraz
niedopetnienie obowigzkdw szkoleniowych wobec personelu naziemnego.

11l kategoria ryzyka (Zagrozenie niskie)

Stanowi grupe mniejszych uchybien o charakterze formalno-administracyjnym, wykazujgcych niski
wplyw na poziom bezpieczenstwa operacji. Nie wymuszajg one natychmiastowe] interwencji
naprawczej na drodze, pozwalajgc na wdrozenie dziatan korygujacych w pdiniejszym okresie
dziatalnosci przedsiebiorstwa.

Przyktady obejmujg niezgodnosci wymiarowe liter, cyfr lub symboli na tablicach i nalepkach , btedne
umiejscowienie (rozmieszczenie) oznakowania na jednostce transportowej , brak dokumentu
tozsamosci ze zdjeciem u cztonka zatogi, brak fizycznego dokumentu zaswiadczenia ADR przy sobie (w
przypadku posiadania dowoddéw potwierdzajgcych uprawnienia kierowcy w rejestrach) , drobne braki
informacyjne w dokumentach przewozowych oraz opdznienia w raportowaniu dokumentacji do
wiasciwych urzedow.

Spdjnosc z systemem oceny przewoznikow i dobra reputacja

Nowy podziat naruszen zostat $cisle skoordynowany z przepisami rozporzgdzenia Komisji (UE)
2016/403, oceniajacego wptyw uchybien na utrate dobrej reputacji przewoznika drogowego. Oznacza



to, ze powazne naruszenia procedur ADR przestajg by¢ wytgcznie kwestig pojedynczego mandatu
karnego. Mogg one bezposrednio rzutowaé na ocene wiarygodnosci catego przedsiebiorstwa,
zagrazajgc stabilnosci licencji transportowej w przypadku stwierdzenia ich powtarzalnosci lub braku
nadzoru wewnetrznego.

Podsumowanie — Najwazniejsze aspekty dla przedsiebiorcow

Kluczowy kalendarz: Przepisy krajowe muszg zosta¢ wdrozone przez panstwa cztonkowskie do
23 czerwca 2026 roku, a ich obligatoryjne stosowanie rozpocznie sie od 24 czerwca 2026 roku.

Stan na dzien 11-06-2026: ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 5 czerwca
2026 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie formularza listy kontrolnej i formularza

Dz.U.2026.751 | | Akt oczekujacy

protokotu kontroli  Wersja od: 10 czerwca 2026 . (36gt0: https://sip.lex.pl/akty-
prawne/dzu-dziennik-ustaw/zmiana-rozporzadzenia-w-sprawie-formularza-listy-kontrolnej-i-
22275592)

Koniec anonimowosci w tannicuchu dostaw: Znowelizowany wykaz kontrolny na drodze wprost
przypisuje naruszenie do konkretnej roli w procesie (nadawca, zatadowca, napetniajacy,
pakujacy, przewoznik), co koriczy automatyczne obarczanie wing wytacznie kierowcy.

Przeniesienie kontroli do firm: Wskazanie winnego uczestnika taricucha w trakcie kontroli
drogowej stanowi dla organdw krajowych bezposredni mandat do przeprowadzenia petnej
kontroli stacjonarnej w obiektach operacyjnych danej firmy.

Zunifikowana ocena ryzyka: Wprowadzenie trzech sztywnych kategorii ryzyka (I — wysokie, Il —
$rednie, lll — niskie) ma na celu zredukowanie przypadkowosci i subiektywizmu ocen
funkcjonariuszy w skali catej UE.

Rygorystyczne konsekwencje | kategorii: Naruszenia najwyzszego stopnia (np. nieszczelnos¢
tadunku, brak dokumentu przewozowego, brak oznakowania pojazdu, brak wyznaczonego
doradcy DGSA) bezwzglednie skutkujg natychmiastowym wstrzymaniem transportu i
uziemieniem pojazdu.

Warunkowos¢ jazdy w Il kategorii: Uchybienia sredniego poziomu (np. niesprawne gasnice,
brak wyposazenia osobistego, usterki zamknie¢ cystern) wymuszajg doprowadzenie do
zgodnosci na miejscu lub niezwtocznie po dotarciu do celu podrézy.

Ewidencjonowanie drobnych btedéw: Naruszenia o niskim ryzyku (kategoria Ill, np.
niewtasciwe wymiary oznakowania, brak dokumentu tozsamosci) nie blokujg transportu na
drodze, ale s3 rejestrowane i wymagajg pdzniejszej korekty strukturalnej w firmie.

Ryzyko utraty licencji: Struktura klasyfikacji naruszen odpowiada wymogom rozporzgdzenia
2016/403, przez co btedy w procedurach ADR moga wprost doprowadzi¢ do wszczecia
procedury utraty dobrej reputacji przewoznika.

Opracowat: Jacek Pluta (DGSA 4303/2025)

Btonie, dnia 11-06-2026
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